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@ Fahrzeug mrt Fahiwerk 

© Bai ©in«m Fahreaug mit Fahrwark, ausgtftrildet ala Rad-. 
Raupan-. Bandfahrwark oder Gteitkufen, das on einam 
Fghrzaugrahman bzw. Pahnceugaufbau gahaltan iat ist zwi- 
$chsn dam Fahrwark und/odar dam ^hrgwtoH(l) b2W. dan 
RedoOhaan (B) und dam Fahreaugrahmen (1) und/odar dam 
Fahrzeugaufbau (7) undjod&r zwischan dem Fahrzeugrah- 
man (1) und dam Fahrzaugaufbau (7) «na Odor ma h rare 
Schwenkvcrrichturtgan (A. AA) zwischengaschaltat, die 
Schwenkbewegungan urn oine Oydar mahrera Schwenkaeh- 
san (SI, S2. S3) ziilvssarr, wobe? dSa Sehwanfcaciwen (SI. 
52. S3) aufterhalb dar zugahorigen Scnwankvonichtung (A, 
AA) in Fahrtrfehtung urtd/odar quar zur Fahririchtuhg und/ 
oder schrag 2u diasar veil aufen und/odar s*ch kretizon. 




CO 

3 



U| 



BEST AVAILABLE COPY 



BUNDESORUCKEREI OB. 92 208 039/31 24/5S 

PAGE 14/83 ' RCVDAT 2/9J2005 4:49:17 PM [Eastern Standard Time] 1 SMPT0-EFXRF-1/6 ' DNIS:8729306 » CS0^1 212 319 5101 * DURATION (mnws):19-28 



-FEB. 9.2005 4:54PM +1-212-319-5101 customer 0 1 933 NO. 0389 P. 15 



DE 41 08 333 Al 

1 2 

Beschrcibung Die Ausgestaltung der AusgJeichsvorrichtungen so- 

wie vorteittfafte WeicerbMungen sind den Pateman- 

Die Erfindung bezieht sich auf Fahrzeuge, Arbeitsma- sprOchen zu enmehmen. Weitere Enzelheiten. Vorteile 

schinen bzw, Sportger&teoder dgl. mh einem Fahrwerk. und MerkmaJe der Erfindung ergeben sich aus der fol- 

ausgebildet aJs Rad- oder Raupen- bzw. Bandlaufwerke 5 genden Beschr eihung und Zeichnung, 

oder Gleiikufen, gchalten an einem Fahrzeugaufbau In der Zeichnung sind einige AusfQhrungsbeUpiele 

bzw, Fahrzeugrahmen. der Erfindung schemaiisch dargestellt und in Bezug zu- 

Fahrzeuge rait Fahrwerk dieser Art sind in einer gro- einander und gJeiche Teile mil gleichen Bezugszeichen 

Ben Zahl unterschiedfrcher Ausfuhrungen bekannt. In verseheiu Es zeigt 

der Regcl sind die Fahrwerke ubcr Federelemcnte am to Fig. 1 ein Fahrzeug mit Tandemfahrwerken und 

Fahrzeugrahmen befestigt Dabet sind die Rader in Ab- Schwenkvorrichtungen, 

hangigkeit der Belastung hohenbeweglich. Dies fuhrt Fig. 2 ein Fahrzeug mit doppeJtem Tandemfahrwerk 

dazu, dafi bei unebener Fahrbahn die Rader ungleicfa und je einer SchweTikvorjrichtung und eine weitere 

gsgen die Federelemente gedruckt und somit ungleich Schwenkvorrichtung, 

belastet werdea Bei Tandemfahrwerken hat man mil- is Fig. 3 ein Fahrzeug mit einem Raupenfahrwerk und 

tels einer PendefauFhangung versucht, diese Nachteile Schwenkvorrichtungen, 

zu beseitigen. Weil die Achse fur die Pendelaufhangung Fig- 4 ein Fahrzeug mit Schwenkvorrichtungen fur 

Raum beansprucht, kann eben diese Achse nicht an der einzelne Rader. von derSehe. 

an sich gQnstigsten S telle im Bereich der Fahrbahn, son- Fig. 5 Schwenkvorrichtungen fur einzelne Rader in 

dern nur verhflltnismaflig weit oben angebaut werden. 20 Front- oder Heckansicht, 

Dies fuhrt zu einem ungQnsdgen Fahrverhalten der Fig, 6 eine Schwenkvorrichtung fur ein einzelnes Had 

Fahrwerke mit der Folge. dafl durch den F&hrwider- seiilich angeordnet, 

stand die vorderen Rader starker belastet werden. Beim Fig. 7 zwei Doppettahrwerke mit je einer Schwenk- 

B rem sen verstarkt sich dieser Effekt wesentlich, so dafi vorrichtung in Fron tan sich t, 

es beinahe zu einem Umkippen der Fahrwerke kommen 2s Fig. 8 ein Fahrzeug mit zwei Gleitkufen und 

kanrr und Zu einem Schwingen der Fahrwerke und nip- Schwenkvorrichtungen, 

pigem Fahrverhalten fuhrt. Sollen deraruge Fahrwerke Fig. 9 ein Fahrzeug mit Gleiikufen und Schweakvor- 

angeirieben werden, so kann dies zu Momenten fahren, richtungen von der Sette, 

daB die himeren Rader starker belastet werden. Das Fig. 10 ein Schienenfahrzeug mit urn eine LangsacHse 

ungunsnge Fahrverhalten der Fahrwerke fuhrt auch zu 30 pendelbaren Aufbau und einer Schwenkvorrichtung, 

einer s tar ken Belastung des gesamten Fahrzeugs und zu von vome, 

einem damit einhergehenden VerschleiB. Auch die Pas- Fig. 11 die {Combination zweier Schwenkvorrichtun- 

sagiere und Transpo router untefliegcn hohen Bcla- genmSedtetuinsicht, 

stungen. Fig. 1 2 dasselbe urn 90 Grad versetzt, 

Auf gabe der Erfuidung ist es, diese bekarmfeen Nach* 35 Fig* 13 bis 20 Schwenkvorrichtungen gebtldct aus 

teile zu vcrmdden und mil geringem Aufwand ein Fahr- Gelenkvierecken unterschiedlicher AusgestaJ tang, 

zcug bzw. ein Fahrwerk oder einzelne Baugruppen der Fig. 21 eine als raumliche Lenkergeuiebe ausgebilde* 

vorgenanmen Gattung zu schaffen* bei dem die Rader te, urn zwei Achsen wirksame Schwenkvorrichtung, in 

bzw. Fahrwerke sich auch bei unebener Fahrbahn und perspektivischer DameUnDg, 

Bodenunebenheiten im Gelande unabhangig von der 40 Fig- 22 und 25 weitere Ausfuhrungsformen von 

momentanen Lage des Fahrzeugs leichtgangig und Schwenkvorrichtungen, perspektrvisch dargestellt, 

seibsttaug der Fahrbahn bzw. dem Gelandeveriauf an- Fig. 26 ein Tandemfahrwerk gefedert, 

passen konnen. DadnrCh soil ein ruhiger Lauf auch bei Fig. 27 eine Schwenkvorrichtung fur einTandemfahr- 

nicht gefederxen Fahrzeugen erreicht werden und bei werk, 

Arbettsmaschinen mit Arbeitswerkzeugen sotlen diese 45 Fig. 28 eine als Heumaschine gestahete Arbeitsma- 

hn vorgesehenen Niveau gldchbleibend gefohrt wer- scMne mit Schwenkvorrichtung, 

den. Bei Kurvenfahrt oder hangigem Gelande sollen die Fig. 29 zwei unabhangtge Fahrwerke. perspekthosch 

Rider bzw. das Fahrwerk und/oder der Fahrzctzgauf- dargestellt, 

bau eine fur die vorgesehene Fahrt gunstige Position Fig. 30 ein Tandemrahrwerk mit Schwenkvorrichtung 

einnehmen. Bei siarken firems- oder Antriebskraften so fur eine Heumaschine, 

soQen die Rader, auch bei Tandemfahrwerkcn gleichma- Fig. 31 ein wei teres Tandemrahrwerk fur eine Heu- 

Big belastet werden und eine gesteigertc Brems- und maschuie». 

Antriebsleistung Obertragen. Dennoch sol! der Bauauf- Fig. 32 Doppelfahrwerke fur eine Heumaschine mk 

wand und das Fahrzeuggewicbt nledrig gchalten und die Schwenkvorrichtungen, 

Fahrgeschwmdigkeit erhdh t werden konnen. Die Fahr- 55 Fig. 33 ein Fahrzeug mh einer Schwenkvorrichtung, 

sfcherheit soil erhbht und fur die Passagtere em ange- Fig. 34 mittels Schwenkvorrichtung gehaltene Fahr- 

nehmer Fahraufenthah gewShrleistet werden. werke. 

Erfindungsgemafi wird dies daiurch erreicht, daB Fig. 35 em Schienenfahrzeug^essen Fahrzeugaufbau 

zwtschen einem Fahrgestell bzw. Radachsen und einem mittels Schwenkvorrichtung gehalten ist, 

Fahrzeugrahmen und/oder einem Schwenkrahmen 60 Fig. 36 ein wetteres Schieuanfahrzeug mit einer 

und/oder zwischen dicsem und einem Fahrzeugrahmen Schwenkvorrichtung und 

und/oder zwischen diesem und einem Fahrzeugaufbau Fig. 37 ein mittels Schwenkvorrichtung gehaltener 

eine oder mehrere Schwenkvorrichtungen eingeschaltet Fahrzeugaufbau eines Schien en fahrzeugs. 

sind und die Schwenkbewegungen urn eine oder mehre- Die Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug mit Tandemfahrwerk. 

re tdeelle Schwenkachsen zulasscn und die ideellen 55 Am hinteren Fahrwerk in bezug zur Fahrtrrchtung F 
Schwenkachsen in Fahrtrichtung und/oder quer zur sind die Rader 5 mittels der Radachsen 6 drehbar am 
Fahr trich tun g und/oder schrtg zu dieser liegen und/ Fahrgestell 2 gehalten. Zwischen dem Fahrzeugrahmen 

oder sich kreuzeu. 1 und dem Fahrgestell 2 ist eine Schwenkvorrichtung A 
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zwischengeschaltet, die aus einem Gelenkviereck.gebil- 
det wird und das aus den Koppeln a, b und den diese 
beiden uber die Gelenke 3 verbindenden Lenkern 4 be- 
stent, wobei die Lenker 4 deran angclenkt sind, daB sich 
die Geraden 15 der Lenker 4 in ainer ideeDen Schwenk- 5 
achse 51 schneiden und die ideelle Schwenkachse St 
gleichzeitig den Momentanpoi des Gel enkvie recks a, b, 
3, 4 darstellt Die Koppel a ist ein Tetl des Fahrzeugnuv 
mens 1 und die Koppel b ein Teil des Fahrgestells.2. Die 
ideelle Schwenkachse SI Sst eine Queracbse und Iiegt in 
der Ebene der fahrbahn 8. Diese AusgestaJtung eriauht 
dem Fahrgestell 2 mil den Radern 5 Schwenkbewegun- 
gen um die ideelle Schwenkachse St. Bci unebencr 
Fahrbahn 8 kftnnen sich die, Rader 5 unabhangig von der 
momentanen Lage des Fahrzeugrahmcns 1 Icichtgangig 
der Fahrbahn 8 an pass en, Dadurch werden Bejastungs- 
stoBe vernu'eden und ein ruhiger Lauf des Fahizeugs 
gewahrleisteL Beirn Bremsert der Rider 5 wird dutch 
die in der fcbene der Fahrbahn 8 liegende ideelle 
Schwenkachse Si die auf die Rader 5 wirkende Brems- 
kraft kompensiert. so, dafl beide Rader -5 eine gleiche 
Selastung erfahren und ein Kippcn des Fahrgestells ver- 
mieden wird. Sotlen die Rader 5 angeirieben warden, so 
kdnnen sich auch die auf das Fahrgestell 2 ubertragenen 
Momeme gegenseitig kompensieren. Rei der Schwenk- 
vorrichtungA des vordercn FahrwerkssxeDen Lenker 4 
uber Gelenke 3 eine Verbindung zwischen den Koppeln 

a, b her. Die Koppeln a, b sind so angelenkl, daB die 
Lenker 4 ate Hange- bzw> Zuglenker beanspnichi sind- 
Die ideelle Schwenkachse St dieser Schwcnkvorrlch- 
uing liegt defer wie die Radachseo 6 und hoher wie die 
Fahrbahn ^ Die Zngheanspruchung der Lenker 4 that 
den Vorteil dafl diese nichi verkanteA konuen und auch 
sehr leicht aysgefBhrt werden kdnnen. Bei Schweftkaus- 
schlagen der Schwenkvorrichtung A wandert dicidette 
Schwenkachse SI in Richiung der Radachse $ des Ra- 
des. das in? Moment eine hohere Lage einnimrat Pa- 
durch wird das obere Rad S starker belastet und das 
untere RadS entsnrtchend emlastet 

Bei dem Fahr^eug nach der E|g> 2 ist der Fahrzeug- 
aufbau 7 auf "dem Fahrzcugrahmen 1 aufgesetzt. Die 
Lenker 4 stcllen uberdie Gelenke 3 die Verbindung von 
der Koppel a des Fahrzeugrahmens 1 zu Koppel b des 
Schwenkrahmens her und bilden ein Gelenkviereck, 
desscu Momentanpol eme ideelle Schwenkachse Sl.be- 
stimmt, die m Hone der Fabrbalm a Jiegt Somit 1st eine 
Schwenkvorrichtung A gebildet die Schwenfcbewegun- 
gen des Sen wenkf ahmens 12 am die zugehdrige 
Schwenkachse SI zul&fit Am Schwenkrahmen 12 sind 
Qber die zwischengeschalteten aus Gelcnkvlerecken a, 

b, 3, 4, Z 12 gebfldeten Schweflkvcrrichtungen A zwei 
Fahrgestelle 2 angebracht die um die jeweiis. zugehori- 
ge ideelle Schwenkachse Si schwenkbar sind. Diese An- 
ordnung ermdgticht eine gleichsnaflige Lastverteilupg 
und Fahrbahnanpas$ung eines Fahrwerks mit vicr bin- 
tereinander angeordneten Radern 5 auch bei gleichzei- 
tig wirkenden Brems- urtd Antriehskraften. . - 

Die Fig. 3 zeigt ein Fahrzeug mit einem Raupenfahr- 
werk- Zwei aus Gdenkviereckena, b, 3> 4, 1, 12 gebfldete 
Scnwenkvojrichttingen A mit quer zur Fahrtrichtung F 60 
verlaufenden ideellen Schwenkacbsen SI verbinden den 
Schwenkrahmen 12 -mit dem Fahr?eugrahmen 1. Um 
diese ideellen Schwenkacbsen SI sind die Schwenkrah- 
men 12 schwenkbar. Je eine wehere Schwenkvorricb- 
tung A. verb bidet die Fahrgestelle 2 mit dem Schwenk- 65 
rahmen 12. Die groOen am Schwenkrahmen 12 gelager* 
ten Rader 5 und die kleinen Rader 5 lauf en auf einer das 
Fahrwerk umschlingenden Ranpenkette Oder Laufband 
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9, Die ideellen Schwenkacbsen SI liegen in der Hdhe 
der Raupenkette odef Laufband 9 bzw k einer Fahrbahn 
ft. Fahrbahnunebenheiten und wechselnde Momeme 
werden durch diese AusgestaJtung weilgebend ausge- 
glichen. Das aufgezeigte Fahrwerk, kann auch ohne 
Raupenketten bzw* Laufband 9 verwendet werden. Die 
Rider S rollen dann direki auf einer Fahrbahn & 

' Bei dem Fahrzeug nach der Fig. 4 ist das hint ere Rad 
5 und da$ Fahrgestell 2 uber eine Schwenkvorrich- 
10 tung A um eine etwa senkrecht unter der Radachse 6 
und untcrhalb der Fahrbahn 6 liegende ideelle 
Schwenkachse SI schwenkbar,. in der sich die Geraden 
15 der Lenker 4 schnetden. pas vordere Fahrgestell 2 
und das Rad 5, sind um eine ideelle Schwenkachse SI 
15 verschwenkbar, die vor der Radachse 6 und unter der 
Fahrbahn 8 JiegL 

Die Fig. 5 zeigt eine Rad&ufhangtmg, bei der jedes 
Rad 5 um eine lings tut Fahnrichtung F.umerhalb der 
Fahrbahn 8 liegende ideelle Schwenkachse S2 schwenk- 
20 bar rsL Dazu ist jedes Rad 5 uber das ihm zugehprige 
Fahrgestell 2 mitteJs einer Schwenkvorrichtung A am 
Fahrzeugrabnjen 1 aufgehangL pie Schwenkvorrich- 
tung A ist derart ausgebildet und angeordacu dad sich 
die Geraden 15 der Lenker 4 in der zugehdrigen 
25 Schwenkachse £2 schneiden. Bei Geradeausfahrt a der 
SuUstand des Fahrzeugs werden die Rader 5 durch das 
Gewicbt des Fahrzeugs etwa senkrecht gehalten. So- 
bald bei Kurvenfahrt eine Zentrifugalkraf l auftritt, net- 
gen sich die Rader 5 wie bei einem Fahrrad selbsttatlg m 
30 die Kurve. Dadurch wird die Fahrbahnhaf tung der Ra- 
der 5 gesteigert und ein .gunsdges FahrveThalten des 
Fahrzeugs erreicht Die Scbwenkbewegungen der Ra- 
der 5 am die Scbwenkachsen S2 wirkt be^nnenden 
ScbJeuderbewegungen des fahrzeugs sejbsttatig entge- 
35 gen. So wird auch die fahrsicherheit wesentlich erhoht 
Nach der Ausbiklujux der Fig. 6 ist eine Schwenkvor- 
richtung A seitfich eines Rades 5 angebracht Die im 
Schnittpunkt der Geraden 15 der Lenker 4 gebildete 
ideelle Schwenkachse S2 Hegt unter der Fahrbahn a. Die 
40 Wirkung dieser Aushildung ist ahnlich, wie nach der 

Die Fig- 7 zeigt Fahrwerke, wie sie bei Flugzeugen fur 
Start und Landung Verwendung finden kdnnen. Die 
Fahrgestelle 2 sind dutch cUe Radachsen 6 gebildet und 
45 fiber die Scivwenkvorrichuingcn A ink dem Fahrzeug- 
rahmen 1 verbunden. Die durch den Schnittpunkt der 
Geraden der Lenker 4 bestimmten Schwenkacbsen S2 
tiegen in der Ebene der Fahrbahn*. Die Rader 5 kdnnen 
Sich bei beliebiger Lage .des. Fahrzeugs der Fahrbahn 8 
50 anpassen. / 
Das Fahrzeug nach der Fig. 8 stellt einen Schlitten 
mit Glettkufen lj dar. Die Koppel a ist ein Teil des 
Fahizeugrahmens I, wobei die Koppel b ein Tell des 
Fahrgesteds 2 ist und die Lenker 4 uber die Gelenke 3 
die Verbindung zwischen beiden hersteOen. Dadurch 
werden Gdenkvierecjce a, b, 3* 4 gebildet, deren Mo- 
mentanpole die Lage der ideellen Schwenkachsen S2 
bestimmen und die untcrhalb der Fahrbahn 8 Begen. Im 
Benieb legen sich. bei Kurvenfahrt die fCufen 11 und das 
Fahrgestell 2 selbsttatig in die Kurve und richten sich 
danach selbsttatig wieder auf. Dadurch kann die Fahrsi- 
cherheit und Fahrgeschwindjgkeit wesentlich erhoht 
werden. 

Die Fig. 9 zeigt einen Schlitten von der Seite. Am 
Fahrgestell 1 ist Qber zwei Schwenkvorrichtungen A je 
eine Gleitkufe 11 angdenkt, cfie um eine in Hone der 
Fahrbahn 8 liegende ideelle Schwenkachse SI schwenk- 
bar ist. Diese Ausgestaltunggewanrleistet eine gate An- 
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passung auch an cine wellige Fahrbahn 8 und cine hohe- 
re FahrsicherheiL Fur den Fahrzeugrahmen 1 ergibt 
sich ein ruhiger Lauf, 

Das Schienenfahrzeiig nach der Fig. 10 weist den 
Schienen 14 angepaBte Rider 3 auf r die auf der Radach- 
se 6 drehbar sincL Die in Faftreeuglangsrichtung sich 
erstreckenden Holme la stellen ein Teil des Fahrzeu^- 
rahmens 1 dar unci sind auf bekaiuite Art mit den Rad- 
achsen 6 verbunden. Die Lenker 4 stellen uber Gelenke 
3 eine Verbindung zwischeh einer detn Fahrzeugrah- 
men i ajtgehdngen Koppel b und einer dem Fahrzeug- 
aufbau 7 zugehdrigen Koppel a her. Dadurch wind ein 
Gelenkviereck a, b,3,4 und somit eine Schwenkvorrich- 
tung A geschaffen mil einer in f^hrzcuglangsrichtung 
verlaufenden idee Hen Schwenkachse S2, die uber der 
SchwenkvorricHmng A und fiber dem Schwerpunkt des 
ganzen Fahrzeugaufbaus 7 liegt Der Fanrzeugaufbau 7 
ist nm die ideelle Schwenkachse S2 schwenkbar« Weil 
die ideelle Schwenkachse S2 Uber dem Schwerpunkt M 
des Fan rzeUgaOfbaus samt Ladling liegt, legt sich bei 
Kurvenfahrt dun* dleFIienkraft der Fanrzeugaufbau 7 
selbsttatig in die Kurve. so daB die Fur tie Fahrgaste 
unangenehmerf ireillichen Beschleunigungcn eotfaUen- 
Uro die Lage der idee fl en Schwenkachse S2 zu verSn- 
dem i$t vorgesehen, daB die Lenker 4 entsprechend an 
Gelenkpunkten 5a angelenkt warden. Die Schwenkaus- 
schlage des Fahrzeugaufbaus 7 kSntteri auch durch be- 
kannte Steuerelemente, Damofer and Fesseln beein- 
Runt werden. 

Die Kombination zweier Obereinantier angeordneter 
Schwenkvorrichmngen A in in der Fig. it in Seitenan- 
skht gezeigt Die Koppel a des oberepGfclenkvierecks 
und die Koppel b des untercn GefenkYierecks bitten 
den geraeinsameo Zwischcnrahnren ab,an dem die Len- 
ker 4 angelerikt $ind und der beklc Schwenkvorrichtun- 
gen A miternanider verbrndet Die befcten Schwenkvor- 
richtungen A sind derart ausgebildet. daB die Schwenk- 
achse SI unterhalb tier Schwenkachse S2 Hegt. Werden 
die beiden Tcontbinierten Sen w en kvorrich tungen A aar- 
ka 45 Grad urn eine senkrechte Achse verdreht In ein 
Fahrzeug eingebaut, so werden die Schwcnkachsen $1 
und S2 zu schrag zur Fahrtrichtung F verlaurenden 
Schwenkachsen S3, die sich kreuzen. 

Die Fig. 12 zeigt die gleiche Kombination zweier 
Schwcrikvorrichtungcn A wie rn der Fig. 1 1 gezeigt, je- 
doch in From- und RQCkansichL 

Die Fig; 13 zelgt eine Schwenkyorrichtung A, bei der 
die Koppel a und die Koppel b stch kreuzen. 

In der Fig. 14 kreuzt sich die strichpiniktiert einge- 
zdchnete ideelle Unie a' der Koppel a mit der ideellen 
linieb' der KOppel b. 

Bei der In der Fig. IS gezelgten Schwettkvorrich- 
tung A in die Hem Fahrzeu grab men 1 zugeh5rige Kop- 
pel a unten und die dem Fahrgestell 2 zugehdrige Kop- 
pel b oben. 

In der Fig* 16 sind Lenker einer Schwenkvorrieh- 
tungA durch bogenffirmige Fuhrungsbahnen H» tind 
Gleitkorper oder Rollen 17 ersetzt, deren Bahnnormale 
15 sich Tm Momentanpol sehneideu und in ihrem 
Schnittpunkt eine ideelle Schwenkachse S bestimmen. 

Die Fig. 17 zeigt eine Schwciucvorricntting A mit ei- 
ner geraden FQhrungsbahn 1^ und emem GleitkoVper 
oder einer Rolte 17, deren Bahnnormale 15 sich mit den 
Geraden 15 eines Lenkers 4 schneiden und in deren 
Schnittpunkt der MomentanpoJ und eine ideelle 
Schwenkachse S liegt 

In der Fig: 18 ist eine ahnliche AusfOhrung wie in der 
Fig. 17 gezeigt, jedoch mit einer bogenformigen FDh- 



rungsbahn 16, wogegen die Fig, 1 9 eine cbenUegende 
gerade FDhrung$bahn 16 aufwefct. 

Bei der Schwenkvorrichtung A nach der Fig. 20 sind 
die Lenker 4 als Blattfeder ausgebildet und an den Kop- 

5 pelpunkten 18 Test an der Koppel a und der Koppel b 
eingespannL Durch die EVastizitat der als BiattFedcra 
ausgebildeten Lenker 4 in einer Ebene werden 
Schwenkbewegungen urn eine Schwenkachse* S zugc- 
tessen. Die BLattfedem konnen auch eine Ruckstellnng 

io mdieNormaUagebewirken. 

In der Fig. 2f ist eine aus einera raumlichen Lenker- 
getriebe gebildete und Schwenkbewegungen urn meh- 
rere Schwenkaehsen Si und S2 zu lass end e Schwenk- 
vorrichtung AA gezeigt Die Koppel bb weist vicr Ge- 
ts tenkpunktc 19 auf, die die Eckpunkte fur em Viereck 
darstellen, an denen die Lenker 4' kugelgdenkig ange- 
lenkt sind. Am anderen Ende sind die Lenker 4' an den 
ein klemeres Viereck bitdenden Gelenkpunkten 20 der 
Koppel aa ebenfalls kugelgelcnldg angefenkt Durch 

20 diesenAvfbau und ATVordnungschneidet sich die Ebene 
der vordercn Lenker 4' mit der Ebene der hulteren Len- 
ker 4' in der ideellen Schwenkachse Sf , deren Lage 
dadurch besummt wird. Die ideelle Schwenkachse S2 
liegt im Schnittpunkt der Bbenen der jewetls seitlich von 

25 der Mine angeordneten Lenker 4'. 

Die Fig: 22 zeigt eine weittre aus einera raumlichen 
Lenkergetriebe gebildete Schwenkvorrkhumg AA. die 
drei Lenker 4' aufweist, die an den die Eckpunkte eines 
Dreiecks dameilenden Gelenkpunkten 19 der Koppel 

ao aa kugeJgelenkig angelerikt sind und raumscfaief nach 
unten zusatntnenlaufen und am unteren Ende durch 
ebenfa&s kugelgelenldge Anlenkung an den der Koppel 
bb zugehorigen Gelenkpunkten 20, die die Eckpunkte 
fur ein klemeres Dreicdk darstellen. den FahrzeugTah^ 

35 men 1 mit dem Fahrgestell 2 verbmdea Diese Ausge- 
staitung ermogucht auf eulfache Weise Schwenkbewe- 
gungen beispieisweise urn die ideelle Schwenkachse Si 
undSZ 

Nach der Fig. 23 wird die Schwenkvorrichtung AA 

40 ebenfalls aus einem raumlichen Lenkergetriebe gebiU 
det Der Fahrzeugrahmen ! wekt dret Gel enkp unkte 19 
und das Fahrgestell 2 ebenfalls drei Gelenkpunkte 20 
auf, an denen die Lenker 4' kugdgelenkig angelenkt 
sind und den Fahrzeugrahmen l mit dem Fahrgestell 2 

45 verbinden- Diese Ausgestaltung ladt Schwenkbewegun- 
gen uro die ideelle Schwenkachse St und S2zu. 

Bei der Schwenkvorrichtung AA gematf Fig. 24 mit 
vier Lenkem 4' fcreuzt sich die Koppel aa mit der JCop- 
' pet bb sowie nach Fig. 25 mit drei Lenkern 4 r . 

so Beim Fahrzeug gernaQ Fig. 26 liegt die Ideelle 
Schwenkachse der Schwenkvorrichtung A in Hone der 
Fahrbahn a An derlCoppel a In ein Federpaket 26 an- 
gescbiosscn. das die Verbindung zu den Radacfasen 6 
und zwischeit dies en hersteJlt 

55 Die Fig. 77 zelgt cm Fahrzeug mft einer Schwenkvor- 
richtung A. bei der die Koppel a und die Koppel b sich 
kreuzen. In NortnalsteDung ist die ideelle Schwenkachse 
Si roittig in Hone zwischen der Fahrbahn 8 und den 
Radachsen & Diese Ausgestaltung laOt zu, daB, wenn 

eo das vordere Rad 5 durch Fahrbahnunebenheiten oder 
Hhtdermsse stark angehoben wird, die ideelle Schwenk- 
achse Si ebenfalls eiwa senkrecht nach oben wander! 
Dies hat den VorteildaB immer eine gleichmaQige Last- 
und Kraf tverteilung auf beide Rader 5 gegeben ist, wetl 

65 die ideelle Schwenkachse Si auch den Kraftpunkt fur 
das Fahrgestell 2 darstelli 

Die Fig. 28 zeigt ein en Kreiselschwader von der Sei- 
te. Der Maschinenrahmen 1 ist an einern Dreipunktbock 
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25 angeschlossen und mit einem Getriebe 24 versehen, 
das einen Arbeitskreisel antreibt der aus einem Teller 
23. Zinkenarrnen 21 und Rechzblken 22 besiebt Vom 
Getriebe 23 erstreckt sich ein Tell des Maschinenrah- 
mens 1 nach unten und wetst an seinem unteren Ende 
eine Koppel a auL Bine Koppel b steUl einen Teil ernes 
Fahrgestelb 2 dar, an dem mittek do Radachsen 6 zwei 
Rflder 5 drehbar gehaken sind. Die Lenker 4 stellen 
durch Anlenkung an den Geleoken 3 erne Schwenkver- 
bindung zwischen deri Koppem a und b bzw. zwlschen 
dem Maschinerirahmen 1 und einem Fahrgestell 2 her. 
Dadurch wird ein Gelenkyiereck 3> 4, a, b gebildet mit 
emem Momentanpol, durch den eine quer zur Fahrtrich- 
lung liegende idccUc Sdiwenlcaehse St, fdr ein Fahrge- 
steU 2 gehL Das Fanr$esf ell 2 mit den Rkdem 5 ist um 
die ideelle Schwenkachse 51, deren Niveau zwischen 
der Bod enob erf] ache B und den Radachsen ft Kegt ver- 
schwenkbar. Bei kurzwefligen fiodenunebenheiten 
gletcht das Ge)erilcViereck%'4»a,b diese auk und fiber* 
t ragt nur einen geringefi Teil davpn auf den Kiaschfnen- 
rahmen 1, $0 daB dieser ruing fiber das Fekl getragen 
wird und der vprgcsehene Ab stand der unteren Enden 
der Rechziriken 22 zur Bodepoberflache ft weitgehcnd 
etngehalten wird 

Zwei utiabh&ngige Fahrwerke 2 mil je zwei Radem 5 
sind In der Fig. 29 perspe]ktivi$ch dargestellt In bezug 
zur FahrriehtungF sind di* vorderen RSder 5 innerhaib 
und die hinteren Rider 5 auBerhalb eines Fahrwerks 2 
angeordnet. Die ESg* 30 zcfet erne AusfQhrung, bei der 
die Koppel b oben und die Koppel a unten angeordnct 
isu Der Momenianpol des Gdenkvierecks 3. 4. a, J> bzw* 
die ideelle Schwenkachse St liegt in der Ebeneder Bo- 
denoberfl&chc 8. Soft die Lage einer Schwenkachse SI 
vcrandert werden, so ist die Lange einer Koppel a. b zu 
verandern. irtdem mind es tens ein Lenker 4 an einem 
anderen Gelertkpunkt 3a aqgelenlc* wird Nach der 
Fig. 31 wejst die Koppel a zwei RoOen J 7 auf, die in 
Fuhmngsbannen t4 der Koppel b bzw* dem Fahrgestell 
2 gefuhrt werden. Die tiahtinormalen 15 der Fflhrungs* 
bahncn 1& und der Rolten i7 bestimmen in ihrem 
Schroupunkt eine Scfewenkachse SI, d(e ctwa in Hohe 
der Radachsen 6 Hegt In der Ftg. 32 steUen Lenker 4 
eine Sch wenkyerbmdung zwischen einer Koppel a und 
einer Koppel b her derart, daO das zugeh&rige Fahrge- 
stell 2 mU Radero 5 um eine l&ngs zur Fahrtrichtujig 
liegende tdeePe Schwenkachse S2 schwenkbar isL Die 
ideellen Schwenkachsen S2 konnen umer der Bodeztfta- 
cbe fi liegen. 

Die Schwenkvorrichtung A der Fig- 33 weist Lenker 
4" auf. die als Federelemente ausgebildet sind und diese 
Federbewegungen in Richtirag deren Geraden 15 zulas- 
seiL 

Bei der Fig.M sipd am Fahrzeugrahmen t mittels 
Schwenkvomchtungen A FahrgesteDe 2 mit Rfldern 5 
um ideeUe Schwenkachsen Si schwenkbar gehalten wo- 
bei die Federelemente 27 eine Federung zulassen. Weil 
die ideellen Schwenkachsen SI genau Wte der Kraftan- 
griffspunkt 28 der Rider 5 gegenuber der Fahrbahn 9 in 
gtetcher Hohe iiegt, werden auch bei starken A^triebs* 
und Bremskraften die. Fahrges telle 2 nicht verschwenkt, 
so daB ein neutrales Fahrverhahen gegeben ist und die 
Rider 5 nicht eintauchen. Bei der vorderen Schwenk- 
vorrichtung A In bezug zur Fahrtrichtung F kann bei 
Schwenkbewegungen dje. ideeDe Schwenkachse St in 
eine Position Si' wand cm. 

Die Fig. 35 zeigt ein Schienenfahrzeug. dessen Auf- 
bau 7 mittels einer Sen wenkvorrichtimg A federnd und 
um eine ideeUe Schwenkachse S2 schwenkbar gehalten 
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ist. Die Lenker 4" sind als Federelemente ausgebildet 
und lassen Federbewegungen in RicKtung deren Gera- 
den 15 zu. Ober Gefenke 3 stell en die Lenker 4" eine 
Verbindung zwischen den Koppeln a und t> her. Da- 

5 durch wird eine Schwenkvorrichiung A gebildet Die 
Geraden 15 schneiden sich in der ideellen Schwenkach- 
se S2, die auch den Momenianpol des Gdenkvierecks a> 
b. 3, 4" darsteltt und hdher Iiegt wie der Schwerpunkt M 
des Fahrzcugaufbaus. 

io Bei der Fig, 36 stellen Lenker 4" uher Anlenkungen 3 
die Verbindung zwischen einer Koppel a*die dem Fahr- 
zeugaufbau 7 bzw. dem Fahrzeugrahmen 1 zugehdrjg 
is t, und einer Koppel b her, die ein Teil einer Radachse 6 
darsteltL Die Lenker 4" sind derart angcJenkt, da6 deren 

i5 Geraden 15 im Schniupunkl eine ideelle Schwenkachse 
S2 bestimmen i die Ober dem Schwerpunkt *M des Fahr- 
zeugaufbaus 7 Uegt Somit ist der Fahrzeugaufbau 7 
gefedert und kann bei Kurvenfahrt selbsttatig in eine 
optimale Lage schwenken. 

20 Die Fig. 37 zeigt eine Schwenkvonichtung A, die aus 
Fuhrungsbahnen 16 und Fuhrungsrollen 17 gebildei ist 
und mittels der der Fahrzeugaufbau 7 um eine ideeUe 
Schwenkachse S2 schwenkbar am FahrgesteQ 2 gehal- 
ten ist. Die ideeQe Schwenkachse S2 Jiegt Ober der 

25 Schwenkvorrichtung A im Schnittpunki Bahnnoxv 
malen 15 der Fuhruogsbahnen 16 bzw. Fuhrungsrollen 
16 und hbher wie der Schwerpunkt des Fahrzeugauf- 
baus 7. 

Die Schwenkvorrichtungen A, AA mussen nicht un- 

30 bedingt so angeordnet werden; dad sich encweder eine 
querliegende ideelle Schwenkachse Si unoVoder eine 
langsHegende ideelle Schwenkachse S2 ergibt. sondem 
eine Schwenkvorrichtung A. AA kann soweit verdrebt 
werden, daB aue dazwischenliegenden Rich tungen, bei- 

35 spielsweise auch schrag zur Fahrcnchtung F liegende 
ideeUe Schwenkachsen S3 mfiglich sind Des weheren 
kftnnen die ideellen Schwenkachsen Si, S2. S3 geneigt 
zur Fahrbahn verlaufen. Die Koppeln a, b, aa» bb einer 
Schwenkvorrichtung A, AA stellen die Anschluss telle 

40 gegenuber einem Fahrzeugrahmen 1. einem Fahrgestell 
2 bzw. Radachse 4 einem Scrrwenkrajnnen tZ bzw t ei- 
nem Fahrzeugaufbau 7 dar~ 

Des wdteren ist vorgesehen^ daB Qberall dort, wo 
eine Schwenkvorrichtung A dargcstelh ist. Stan dessen 

45 eine Schwenkvorrichtung AA verwendet werden kann, 

Patentanspruche 

I. Fahrzeug. Arbei tsmaschine bzw. Sportgerat oder 

so dgL mit einem Fahrwerk, ausgebildet als Rad- oder 
Raupen- bzw 4 Bandlaufwerk oder Gleitkufen, gf 
halten an einem Fahrzeuarahmeh bzw. Fahrzeug- 
aufbau, dadurch gekennzelchne^ daB zwischen ei- 
nem Fahrgestell (2) bzw. Radachsen (6) und einem 

ss Fahrzeugrahmen (l) und/oder einem Schwenkrah- 
men (12) und/oder zwischen diesem und einem 
Fahrzeugrahmen (1) und/oder zwischen diesem 
und einem Fahrzeugaufbau (7) eine oder mehrere 
SchwenkvcTricKtun^en (A, AA) eingeschaltet sind 

eo und die Schwenkbewegungcn um eine oder mehre- 
re ideelle Schwenkachsen (SI. S2. S3) zujassen and 
die ideellen Schwenkachsen (SI, S2. S3) m Fahrt- 
richtung und/oder quer zur Fahrtrichtung und/oder 
schrag zu dieser liegen und/oder sich kreuzen. . 

ss 2. Fahrzeug nach Anspmch 1* dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine oder mehrere ideeUe Schwenk- 
achsen (St S2. S3) einer Schwenkvorrichtung (A. 
A A) defer Hegen wie diese. 
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3, Fahrzeug nach Anspruch 1" oder 2 F dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl eine oder mehrere ideelle 
Schwenkacluren (Si, S2, S3) eiwa parallel zur Fahr- 
bahn (B) verlaufen. 

4, Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 5 
dadurch gekennzeichnet, dafi eine Oder mehrere 
ideelle Schwenkachsen (St, S2, S3) geneigt zur 
FahrbEthn (8) verlaufen. 

5, Fahrzeug nach einem der AnsprOche I bis 4. 
dadurch gekennzeichnet, dafl eine oder mehrere uj 
ideelle Schwenkachsen (St. S2, S3) in Hdhe der 
Radachscn (fi) liegen 

6, Fahrzeug nach eiheih der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, -dafl eine oder mehrere 
ideelle Schwenkachsen (SI, SSL S3) hi der Ebcne der 1$ 
Fahrbahn (fi) liegen. 

7, Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dab* eine oder mehrere 

' ideelle Schwenkachsen ($f t S2, S) zwischen der 
Ebene der Fahrbahn (8) und den Radachsen (6) lie* 20 
gen, 

6. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7. 
dadurch gekennzeichnet, daO eine oder mehrere 
ideelle Schwenkachsen (St, S2, S3) umerhalb der 
Fahrbahn (8) verlaufen- 25 

9. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafl erne oder mehrere 
ideelle Schwenkachsen (SI, S2, 53) hoher wje die 
Radachsen (6) liegen. 

10. Pahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, 30 
dadurch gekennzeichnet, dafl die ideelle Schwenk- 
achse (S2J des Anfbaus (7) fiber d ess en Schwenk- 
vorrichtungfA, AA) tiegt 

11. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis It), 
dadurch gekennzeichnet, daB die ideelle Schwenk- 35 
achsc (S3) des AufbauS (7) uber d ess en Schwerv 
punkt(M)Uegt 

1Z Fahrzeug riach einem der Anspruche I bis 11, 
dadurch gekennzeich.net, dafl eine Schwenkvor- 
richtung (A) aus einem Gelettkviereck gebildet ist 4A 
das derart ausgebildet und angeordnet ist, dafi des- 
sen Momentanpol eine ideelle Schwenkachse (Si, 
S£S3)dar«eI!t 

13l Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB Lenker (4) uber Ge- 45 
lenke (3) die Verbindung zwischen Koppeln (a, b) 
herstellen und die Geraden (15) der Lenker (4) sich 
in einer kkeHen Scfawenkachse (Si) schneiden und 
dieseh) der Fahrbahnebene(d)Verfanrt 

14. Fahrzeug nadh einem der Anspruche 1 -bis 13, 
dadurch gekenhzelchnet dafi Lenker (4) ate Hinge-, 
bzw. Zuglankcr ausgebildet und angedrdnei sind 
und Uber Gcfenke (3) ahe Vertnndung zwischen 
den Koppem b) hersteflen und eine Schwenkvor- 
richttmg (A) Widen und die Oeraden (IS) der Len- 5s 
ker (4) hn Schnittpunkt eine ideelle Schwerikachse 
(Si. Si, S3) besbmmen. 

15. Fahrzeug nach einera der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafi Lenker (4) die Ver- 
bindung zu den KoppeJn (a, b) berstdleh und die go 
Koppem (a, b) sich krcdzen. 

16. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekemizeichnet, dafi fflr eine Schwenkvor- 
richtung (A) Fuhrtingsbahnen (16) verges eh en sind. 

in denen Gleit- oder Rollkorper (17) gefuhrt Wer- *s 
den und die Bahnnorma!en(t5) der Fuhrungsbah- 
nen (16) bzw. Gleit* dder Rollkfirper 17 im Schnitt- 
punkt eine ideelle Schwenkachse (St> SZ S3) be- 
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stimmen. 

17. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnei, dafi Lenker (4) als Blattfe* 
der ausgebildet sind und uber KoppeJpunkte (18) 
die Verbindung zwischen Koppeln (a, b) herstellen. 
IS. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 17. 
dadurch gekennzeichnet, dafi Lenker (4) fiber Ge- 
lenke (3) Koppeln (a, b) verbinden und die Geraden 
(15) der Lenker (4) sich in einer ideellen Schwenk- 
achse (S2) schneiden und die eine Langsaehsp dar- 
stdlt 

Id. Fahrzeug nach einem der Anspruche I bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, dafi bei einer Schwenk- 
vorrichtunjg (A) die Lenker .(4) derart angeordnet 
sind, dafi deren Geraden (15) sich in einer etwa 
senkrecht unter einer Radachse (6) fiegenden ideel- 
len Schwenkachse (Si) schneiden. 

20. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB he* einer Scjiwenk- 
vornchtung (A) mit Leiikem (4) deren Geraden (t5) 
vor oder fainter einer Radachse (6) und, unterhalb 
der Fahrbahn (8) sich schneiden und dadurch eine 
ideelle Schwenkachse (SI) Widen. 

21. Fahrzeug nach em em der AnsprOche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, dafi eine Schwenkvor- 
richtung (AA) dureh tin raum tfches Leflkergetriebe 
gebildet wird, in dem eine Koppel (aa) drei oder 
mehrere Gelenkpunkie (19) und eine Koppel (bb) 
die gleiche Anzahl Qelertkpturtkte (20) aufweist und 
Lenker (4*) tfber kugelgelenkige Anlenkungen an 
den Gelenkpunkten (19, 2D) die Verbindung zwi- 
schen einer Koppel (aa)und einer Koppel (bb) ber- 
stcUeiL 

22. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Gelenkpunkie 
(19, 26) die Eckputikte fur ein Drei-, Vier- oder 
Vieledc darsteUen upd dessen GroSe mit der Grofie 
der zugehttrlgen Koppel (aa, bb) iilentisch ist 
23w Fahrzeug nach euinn der Anspruche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet daB die einer ScHwenk- 
vornchtung (AA) zugehftrigen Koppeln (aa, bb) un- 
terschiedliche Grofie aufweiseiu 

24. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 23. 
dadurch geJcehnzeiChnet, dafi eine Schwenkvor- 
richtung (AA) Schwenkbewegungen zwischen ei- 
ner Koppel (aa) und einer Koppel (bb) urn zwei 
ideelle Schwenkachsen (S^ zulafit und c£e$e sich 
kreuzea 

25. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 24. 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwei ideelle 
Schwenkachsen (S) einer Schwenkvorrkhtung 
(AA) in unterschieoTicher Hdhe vertauf en. 

26. Fahrzeug nach einem der Anspruche t bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die ideeDe Linie (a 7 ) 
der Koppel (a) mit der ideellen time (b*) der Kop- 
pel (b) sich kreuzen. 

27. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet; dafi die Koppel (aa) und 
die Koppel (bb) sich kreuzen. 
28L Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwei parallel zuein- 
ander angeordneteGelenkvierecke fiber Stege (13) 
oder dgL miteinander gekoppelt sind. 
29* Fahrzeug nadh emem der Anspruche t bis 2d, 
dadurch gekennzeichnet, dafi ein Schwenkrahmen 
(12) zwischen mmdestens zwei Schwenkvorrichtun-' 
gen (A) eingeschaltet ist 

30. Fahrzeug nach' einem der AnsprOche 1 bis 29, 
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dadurch gekennzeichnet daB Rader (5) antreibbar 
sind 

31. Fahrzeug nach einem der Anspiiiche 1 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet daB Rader (5) lenkbar 
sind. $ 

32. Fahrzeug nacb einem der Anspiiiche 1 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB Rader (5) abbrems- 
bar sind. 

33. Fahrzeug nach einem der Ansprflche I bis 32. 
dadurch gekennzeichnet, da8 die Lage der kJeelten io 
Schwenk&chse (St, SZ S3) einstellbar und rainde- 
stens em Glied der Schwcnkvorrrchtung (A. AA) 
langcn verstellbar is t 

34. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 33, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Schwenkvor- is 
richtung (A. AA) durch Federelemente (10) beein- 
fluBbarist 

35. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 34, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei Tandem achsen 
Federpakeic (26) die Verbindung zwischen den 20 
Radachsen (6) herstellen. 

3£. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, daB idee lie Schwenkach- 
sen (S I , S2, S3) geneigt zur Fahrbahn (8) liegen* 

37. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 36, 25 
dadurch gekennzeichnet. daB ideelle Schwenkach- 
sen ($1, S2, S3) auBerhalb einer zugehorigen 
Schwenkvorrichtung (A, AA) verlaufen. 

38. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 37, 
dadurch gekennzeichnet daB Schweukvomchtun- 30 
gen A. A A derart ausgebiMet und angeordnet sind. 
daB auFiretende Brems- bzw. Antriebskrafte ge- 
genseiug kompensiert werdea 

39. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 38, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Geraden 15 der 35 
Lenker 4' einer Schwcnkvorrichmng AA konver- 
giereru 

40. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 39, 
dadurch gekennzeichnet dafl zwei Schwenkach* 
sen S einer Schwenkvorrichumg AA in urtter- 40 
schicdlicherHfiheliegen. 

41. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 40, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Lenker (4") als 
Federelement ausgebiJdct ist 

42. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 41, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Lenker (4") Fe- 
derbewegungcD m Rich lung seiner Geraden (15) 
zulfiBt 

43. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 42, 
dadurch gekennzeichnet, daB Lenker (4") Bber An- so 
lenkungen (3, 19. 20) Koppeln (a, b, aa, bb> verbin- 
den und die Geraden (15) im Schnittpunkt eine ide- 
etle Sch wenkachse (SI, S2, S3) bestulunen- 
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OffenfegurtQStag: 24. September 1992 



Fig-8 
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-FEB. 9.2005 4:59PM +1-212-319-5101 customer 01933 



NO. 0389 P. 30 
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-FEB. 9.2005 4:59PM +1-212-319-5101 customer 01933 NO. 0389 P. 31 

zaCHNUNGEN SEUE 11 Numnw: DE 41 08333 A1 

Irtt.CI.': BfiOG 3/00 

Offenlegungstag: 7A. Sept»mber 1932 
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-FES. 9.2005 4:59PM +1-212-319-5101 customer 01933 



NO. 0389 P. 32 



'ZEICHNUNGEN SEJTE 12 Nummer: D£41«333 A1 

Int. CI. 5 ! DfiQO VM 

Offanl«aungitag: 24. September J932 
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-FES. 9. 2005 4:59PM 

ZHCHNUNGEH S0TE 13 



+ l— 2 1 2-3 1 9—5 101 customer 01933 



Mummer: 
Int a. 5 ; 

Often! egungfctag: 



NO. 0389 P. 33 

DE 41 08 333 A1 

B60O 3/00 

24, September 1992 



Fig. 2k 




AA 



Fig. 25 
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•FEB. 9.2005 4:59PM +1-212-31 9-5 101 customer 0 1933 NO. 0389 P. 34 

ZEICHNUNGEN SEITE 14 Nummer: DE 41 06333 A1 

Im. CI. 5 : B60G 3/00 

Off eniegunostag: 24. September 1992 




208039/31 



PAGE 34/83 1 RCVD AT2/9/2005 4:49:17 PM [Eastern Standard Time] 1 SVR:USPT0-EFXRF-1/6 1 DNIS:8729306 * CSlD^l 212 319 5101 1 DURATION (mm-ss): 19-28 



•FEB. 9. 2005 4:59PM 

ZEICHNUNGEN S£ITE 15 



+1-212-319-5101 customer 01933 



Nummer: 
Int. a. s : 



NO. 0389 P. 35 

OE 41 08 333 A1 
960Q 3/00 

24. September 1992 



Fig. 27 




208039/31 



PAGE 35/83 ' RCVD AT 2/912005 > 4:49:17 PM [Eastern Standard Time] ' SVR:USPT0*FXRF-1/6 ' DNIS:8729306 ' CSfDM-1 212 319 5101 * DURATION (mm-ss): 19-28 



-FEB. 9.2005 5:00PM +1-21 2-31 9-5 101 customer 01933 



NO. 0389 P. 36 



ZEICHNUNGEN SEfTE 10 Nummer: OE 41 08 333 A1 

int. CI. 5 : B 60 G 3/00 

Offenlegungstag: 24. September 1532 
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-FEB. 9.2005 5:00PM +1-212-319-5101 customer 01933 



NO. 0389 P. 37 



2EICHNUNGEN 5&TE 17 



Nummer: 
JnL CL*: 

Offenieaungstag: 



OB 41 09 333 A1 

B 60 G 3/00 

24- September 1 $92 



F i g. 29 




Fig. 30 
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ZeiCHNUNGEN SEfTE 18 



+1-212-319-5101 customer 01933 



Nurrvnor: 
Int. CI.*: 

Offenlegungstag: 



NO. 0389 P. 38 

DE 41 06333 At 

B GOG 3/00 

24. September 1992 



Fig.31 




Fig. 32 
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FES. 9.2005 5:00PM +1.-212-319-5101 customer 01933 



NO. 0389 P. 39 



ZEICHNUNGEN SEITE 19 



Nummer: DE 41 06 333 A1 

Int. CIS: B60G 3/00 

OffenleQunostag: 24. September 1992 



Fig. 33 

7 




15 
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FES. 9.2005 5:00PM +1-21 2~3j 9~5 1 0 1 customer 01933 NO. 0339 P. 40 

2EICHNUNGEN S£/T£ 20 Nummer: OE 41 01 333 A1 

Int. Q. 8 : BflOQ 3/00 

Offonlegungstag: 24. September 1992 



in 




iT) 



208039/31 



PAGE 40183 ' RCVDAT 28/2005 4:49:17 PM [Eastern Standard Time] ' SVR:USPT0-EFXRN/6 ■ DNIS:8729306 • CSCM 212 319 5101 • DURATION (mm-ss):19-28 



FEB. 9.2005 5:00PM + 1.-212-3J9-5101 customer 01933 NO. 0389 P. 41 

ZEICHNUNGEN SEfTE 21 Nummer: OE 41 06 333 At 

Int. CI. 6 : B60O 3/00 

Offenlegungstag: 24. S&ptombw* 1992 
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FES. 9.2005 5:00PM +1-212-319-5101 customer 0 1 933 NO. 0389 P. 42 

ZEICHMUNG£N SEfTE 22 Nummer OE 41 Oft 333 A1 

Int. CL S : B BOG 3/00 

Offontagungstag: 24. September 1992 



Fig 36 
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ZEICHNUNGEN SEITE 23 Nummer: DE 41 06333 At 

Int. a.*: B60O 3/00 

Offenlegurtgftteg: 24. September 1992 
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